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Denna skrift sammanfattar en inventering av spar-
gaende hamn- och varvskranar i Vastra Gotalands
lan som pagatt mellan augusti 2017 och februari 2018.
Kranar avden hidr smatt klassiska typen dr pa vig bort
och det finns idag ett fatal som dnnu ar i kommersiell
drift. Containertransporterna som borjade sla igenom
pa1g6o-talet dr idagistort allenarddande inom trans-
portindustrin. Transporter av fraimst bulkvaror dr inte
langre sa omfattande, vilket inneburit att de klassiska
hamnkranarna blivit farre. Varvsindustrin har minskat
kraftigt i Sverige och med detta dven behovet av kranar.

Som jamforelse kan nimnas att Géteborg 1947 hade 194
kranar inom de olika hamn- och varvsverksamheterna
och idag finns tolv kvar, varav tre dr i drift. Alla tre
finns pa Ringon. Resterande nio kranar har numera
ingen anviandning. Tvé ar klassade som museikranar,
en som byggnadsminne, och 6vriga sex kranar ater-
finns pa fore detta Gotaverkens omrade och dgs av det
kommunala bolaget Alvstranden Utveckling AB. Idag
finns tjugoatta kranar av den hér typen kvar i Vistra
Gétalands lan.

Tva kranar har under tiden som arbetet med invente-
ringen pagatt monterats ned och skrotats. I bada fallen
fanns beslut om nedmontering och skrotning nar var
undersokning inleddes.

Syftet med rapporten ar forutom att fa fram hur manga
hamn- och varvskranar av den klassiska typen som
finns kvar i lanet, aven att vaska fram de som kan var
vardefulla att bevara for framtiden. Nu ar tjugoatta
kranar inte sa médnga mot vad som funnits och alla
kvarvarande kan sdgas ha ett kulturhistoriskt varde
enbart pa grund av att de finns kvar. Men det finns
ocksa nagra kranar och miljoer som sticker ut lite mer
och kan tillskrivas ett storre kulturhistoriskt varde.
Dessa presenteras narmare i det inledande kapitlet.
Forhoppningen ar att kunna gora férdjupande doku-
mentationer av dessa kranar och miljoer langre fram.

Inventeringen har kommit till pa initiativav Véstarvet.
Resultatet publiceras i denna skrift som en fortsattning
pé temasatsningen »Moderna Vidstra Gotaland«, en
satsning dar lanets museer i samverkan med Lanssty-
relsen pé olika sitt kartldgger och dokumenterar det
moderna kulturarvet. Linsstyrelsen i Vdstra Gota-
land har bidragit med medel till genomférandet. In-
venteringen har gjorts av antikvarie Hans Hellman,
Vistarvet kulturmiljo.
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Kran i Frankfurt-Hochst, Tyskland i maj 2017. Kranen
ar bevarad som en del av den nya miljén efter att
hamnverksamheten avvecklats. Nu finns har kaféer,
restauranger och museer samt ett populdrt gangstrak
utmed floden Main ner mot Frankfurt.
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De tv4 portalvippkranarna pé stadskajen i Ornskéldsvik integreras som en del av den nya bebyggelsen i hamnen.
Kranarna dr sedan nagra ar byggnadsminnen. Foto Hans Lindqvist 2013, Wikimedia Commons.

Hamn- och varvskranar utgor en del av vart gemensam-
ma kulturarv, allt fran den lilla kranen pa Kéllandso
varv till Eriksbergskranen i Goteborg. De har under
mer dn hundra ar varit tydliga markoérer for industri-
samhallet och bidragit till samhallets utveckling.

Antalet hamn- och varvskranar i Vistra Gotalands
ldn har minskat betydligt under de sista decennierna.
Avvecklingen har gatt snabbt genom att hela transport-
vasendet har férandrats och containertrafiken tagit
over de mesta av transporterna. De portalkranar som
ar kvar ar idag vardefulla kulturbarare och ménga av



dem har héga kulturhistoriska varden. Det finns manga
bra exempel pa kranar som dr bevarade och som ingar
som en visentlig del avhamnmiljoer med ny karaktar
och anvindning bade i Sverige och ute i Europa och
andra virldsdelar.

Tvakranarildnet uppbar ndgon form av skydd av kul-
turhistorisk betydelse, Eriksbergskranen i Géteborg
som ar byggnadsminne och Rysskranen i Trollhdttan
som ar skyddad genom detaljplan. De tva Gotaverks-
tillverkade kranarna i Lundbyhamnen och pa Pack-
huskajen i Goteborg riknas idag som museikranar.
I 6vrigt finns inga formella skydd for de kranar som
finns kvar i lanet idag.

Inventeringen omfattar samtliga kvarvarande spar-
gaende kranar av typen portal-och portalvippkranar
inom hamn- och varvsverksamheten ildnet idag. Kra-
narna har ofta en inte helt kind men dock spdnnande
historia och har sjélvklart betytt mycket for verksam-
hetenihamnar och pa varven, men dven varit avgérande
tor identiteten for de olika hamn- och varvsorterna.
Alla de 28 kranarna som finns kvar i lanet idag har
sammantaget ett hogt kulturhistoriskt vdarde av bara
det skilet att de finns kvar men det finns nagra kranar
och platser som sticker ut lite mer dn de 6vriga:

 Portalvippkranen i Lidkopings hamn tillverkad
av Francke Werke 1954 dr dldst avde kranar som idag
aridrift och dr en god representant fér manga av de
styckegodskranar som har funnits men aven fort-
farande finns i ldnet. Kranen anvinds regelbundet

och ar vdl underhallen och kommer att vara i drift
inom en 6verskadlig framtid.

« De tva Kampnagelkranarna pa Gotenius varv
tillverkade 1957 och 1960 ér tvé bra representanter
tor de hamn- och varvskranar som har funnits i
Goteborg och i ldnet. Kranen fran 1957 levererades
ursprungligen till Géteborgs frihamn men har fun-
nits pa Gotenius varv sedan tidigt 1980-tal. Kranarna
anvinds regelbundet i Gotenius verksamhet.

o IUddevalla gar det fortfarande att se fyra kra-
nar i drift samtidigt pa samma kajanldggning, ndgot
som dr alldeles unikt i ldnet. Totalt har Uddevalla
kvar sju kranar i drift.

« PaGotaverkens omrade i Goteborg finns sexkra-
nar kvar. Denna gruppering har en stor symbolverkan
for hamnstaden Goteborg och dr nagra av de sista som
finns kvar av de tidigare dryga tvahundra kranar som
fanns utmed kajerna och vid varven i staden.

De kvarvarande kranarna utgor en viktig del av Vist-
sveriges profil som hamn-, varvs- och industriregion.
Det sammantagna vardet av dessa kranar ar stort och
vid fordndringar i verksamheten eller annat som kan
vara avgorande for kranarnas framtid maste storsta
hansyn tas till det kulturhistoriska virde som den
enskilda kranen eller grupper av kranar har for sin
omgivning.

Kranar dr avancerade maskiner som kréver kunskap,
skotsel och kontinuerligt underhall. Det dr darfor av
avgorande betydelse att kunskapen om hur dessa ma-
skiner fungerar lever vidare dven efter den tidpunkt
néar de uppnatt sitt kommersiella bast fore datum.
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Det hander alltid nagot nar det finns vatten.
Goteborg har sa fin siluett, det dr en ren frojd att titta.

Kerstin Rundstréom, krantorare vid Gotaverken i 40 ar




Liten kranterminologi

Ordlista 6ver de vanligast forkommande begreppen
i rapporten.

Portalkran: Namnet kommer av att
underredet pa kranen liknar en portal
som gréanslar 6ver ett eller tvéd jarnvags-
spar. De sparbundna kranarna kunde
forflytta sig langs med kajen. Kranen
ar utrustad med en rak lyftarm.

----

Portalvippkran/vipparmskran: Portalen har samma
funktion som portalkranen med rak arm. Portalvipp-
kranen ér utrustad med en vipparm som snabbar upp
och underlattar arbetet vid lastning och lossning samt
vid arbete pa kajen.

Bockkran: Kranen har en tvarbalk som bérs upp av
stodben som l6per pa rils. Denna typ av kran férekom-
mer vanligast 6ver en torrdocka men dven pa flytdockor.
8 Lyfter betydligt mer 4n vad en ordindr kran kan gora
och kan genom att den ar sparbunden betjana stora ytor.
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Brokran: Kranen gar pa réls langst ar-

Tornsvingkran/tornkran:iren
lyftkran med en fast bom som ar
sviangbar kring en vertikal axel
péett fast torn. Kranen anviands

' vanligtvis vid konstruktion av
hoga byggnader

Mobilkran: Denna typ av kran gar pa hjul och drivs
med dieselmotor vilket gér den mycket flexibel. Kra-
narmens rorelser regleras med hydraulkolvar. Den
vanligaste krantypen som anviands idag vid de flesta
lyftarbeten.

betsomradet och genom lyftanordning-
en pa den sa kallade bryggan kan man
lasta och lossa tvérs fardriktningen fran
exempelvis bét till jairnvagsvagn. Bro-
" kranar finnsi flera utféranden och ir
A l--.ll snarlika en bockkran. Bryggandride

%, konstruktion och bryggan ir ofta
\ lingrein spinnvidden pakranens
1\ ben, vilket gor att den kan liknas

rl

'\ vid en bro.

Tunglyftskran: Lyfter tunga laster pa upp till ett par
hundra ton. Lyfter i de flesta fall enbart i vertikal rikt-
ning och ar forankrad i en motvikt, ofta dd med vajrar
en bit bort.



Kranar och tillverkare
— en historisk oversikt

Kranar i Goteborgs hamn férevigade pa vykort ndgon gang pa 1960-talet.
Viykortet ar daterat 12 januari 1970 med destinationsort Stockholm. & s
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Portalkranar

De forsta portalkranarna borjade anvandas i Sverige i
borjan avigoo-talet. De forsta elektriskt drivna kajkra-
narna stilldes upp i Hamburg ér 1890 som en forsksan-
laggning och den forsta permanenta anldggningen togs
ibruk 1894 i Rotterdam. Gotaverken var tidigt ute och
i Gotaverken AB:s arkiv finns material fran 1909 om
bland annat en 5 tons dubbelportalkran och 2,5 tons
dubbelportalkranar. Kranar tillverkade av G6taverken
finns kvar dn idag i Trollhittan och Géteborg vilka
finns att ldsa om ldngre fram i rapporten.

Sveriges forsta vipparmskran levererades till Stock-
T T holms hamnférvaltning 1928. Den placerades i stads-
gardshamnen och lyfte fem ton pa enkellina. Tillverkare
var Holmens Gjuteri & Mekaniska Verkstad, Torshélla.

Totalt i Sverige fanns ar 1947 669 hamnkranar varav
Goteborg och Stockholm tillsammans hade 357, alltsa
négot mer dn hilften av Sveriges alla kranar. Anta-
let kranar i nuvarande Vistra Gotalands lan var 1947
totalt 213 varav Goteborg hade 194 av dessa. Antalet
kajmeter per kran var da 62 meter i Géteborg och 120
meter i Stockholm. Géteborg hade som mest 6ver 220
kranar pa tidigt 1950-tal. Fran sent 1950-tal borjade
antalet kranar minska for att idag vara tolv till antalet,
varav tre anvands. I den 325 sidor tjocka utredning-
en om Svensk Hamnbyggnadspolitik fran 1949 finns
manga spannande fakta kring de svenska hamnarna

Kranar var dven ett tacksamt motiv fér de med en
konstndrlig adra. Hér &r en skiss fran Vindragargatan 1A,
ar 1974 av arkitekt Mikael Hedin. Kranen ndrmast star i
Lundbyhamnen.
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VEB Kranbau Eberswalde

Bareevne: : ; :

srabbedritt RN o rzveviod- O

Stykgodsdrift | - o rmkkeuidde *
STykgndsdmf*_kg tekkevidde [N ti '
Magne1dr|i1 _kg rakkeurddemﬂﬂm til S m
Fabr.-nr./byggear | ﬂﬂﬂﬁﬂﬁm

Uriftmasse

B

D

Tillverkningsskylt i TAKRAF-kranen vid Hénsdters hamn.

och en beskrivning av den explosionsartade utveckling
som svensk hamnverksamhet gick igenom efter andra
varldskriget.

Efter andra vérldskriget koptes ett antal 6verblivna
kranar fran krigsvarven i usa till Sverige. Stader som
Landskrona, Stockholm, Uddevalla och Goteborg fick
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ett antal levererade. Hur manga det blev totalt ar inte
klarlagt men till G6teborg och Gétaverken koptes minst
tretton stycken och Landskrona kopte fyra. Tillverkare
var bland annat Colby, Washington Cranes och Ame-
rican Hoist & Derrick. En Washingtonkran finns idag
bevarad pa Beckholmen Stockholm. Begagnade kranar
var billigare i inkop dn helt nya, och hade bra kapaci-




tet. Ndgra kranar pd Gotaverken fran 1941, tillverkade
av den amerikanska firman Colby, lyfte 30 ton. Inget
revolutionerande i dessa sammanhang men priset var
sdkert avgorande samt att de kunde levereras snabbt
fran de nu sysslolosa krigsvarven i usa.

Antalet hamn-och varvskranar dr numera betydligt
farre i Sverige an under sin storhetstid pa 1950- och
1960-talen och har till stora delar ersatts av fraimst
containerkranar och olika mobila lastanordningar. I
Vistra Gotalands lan finns idag tjugoétta kranar kvar
som samtliga redovisas i denna rapport. Fjorton av
dessa anviandsihamn- och varvsverksamhet och finns
iUddevalla, Lidkoping, Vdnersborg, Hillekis, Stenung-
sund, samt pa Ringon i Goteborg. Av de kvarvarande
tretton kranarna ar en forklarad som byggnadsminne
och en har fatt skydd i detaljplan. Aterstar elva stycken
varav bland annat sex kranar finns vid Norra dlvstran-
den pa fore detta Gotaverkens omrade.

Foretagen

Det finns ett stort antal verkstadsforetag som genom
aren har tillverkat kranar av den typ som redovisas
hér. Utover dessa finns ytterligare ett antal andra verk-
stadsforetag som tillverkat kranar till svenska hamnar
och varv. For att ge en bild av de tillverkare som finns
representerade i inventeringen foljer har en kort historik
om varje foretag.

Kombinat TAKRAF, VEB Kranbhau Eberswalde

Foretagets historia borjade 1902 da ingenjoren Robert
Ardelt 6ppnade ett industrikontor i Eberswalde, Tysk-
land. Ar1904 grundades Robert Ardelt & S6hne Maschi-

nenfabrik som 1912 dndrade namn till Ardelt-Werke
GmbH. Foretaget tillverkade maskiner fér bland annat
gjuteriindustrin, kranar av olika typer och vigmaski-
ner. Mellan 1933 och 1945 var foretaget en del av den
tyska krigsindustrin. Efter kriget forstatligades Ardelt
Werke och familjen Ardelt fick limna féretaget. Famil-
jen flyttade till Niedersachsen och startade dér foretag
i Wilhelmshaven och Osnabriick. Dessa foretag slogs
1953 ihop med Friedrich Krupp och fick nu namnet
Krupp-Ardelt mbHh. Foretaget gick efter en tid helt
upp i Kruppkoncernen.

Ardelt Werkes maskiner mm transporterades efter
kriget till Sovjetunionen som krigsskadestind. Ar1948
rekonstruerades foretaget och blev ett folkagt foretag i
DDR, Tyska Demokratiska Republiken, mer populdrt
kallat Osttyskland. Namnet pé foretaget blev TAKRAF
vEB Kranbau Eberswalde. Skriver man ut hela fore-
tagsnamnet blir det Tagebau, Ausriistungen, Krane
und Forderanlagen, VolksEignen Betriebe Kranbau
Eberswalde. Krantillverkningen var en del landets ex-
portindustri som genererade vastvaluta till DDR vilket
var en viktig del i den 6sttyska statens ekonomi.

Efter murens fall i november 1989 privatiserades fore-
taget den 1 mars1990. Efter ett antal ombildningar och
kép dr nu tillverkningen tillbaka i bolaget Kirow-Ardelt
ambH. Cirkeln ir sluten.

Kone 0Y, Finland

Kone ar ett finlandskt foretag grundat 1910 som till-
verkar samt underhaller hissar, rulltrappor, port- och
dockningssystem samt kranar och traverser. Kone
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sysselsétter 6ver 32 ooo anstillda i 49 ldnder och har
800 servicekontor. Foretagets huvudkontor ligger i
Kiageludden, i stadsdelen Otnaés i Esbo.

Av foretagets namn kan man forsta att foretaget sysslar
med maskiner da det finska ordet »kone« betyder just
»maskin.

Moderforetaget Kone oy i Finland startade ett for-
sdljningskontor i Sodertdlje 1958. Verksamheten var
lyftkranar och hissar. Ar 1968 blev Kone oy deldgare
i Asea-Graham, som fatt sitt namn nér hissforetaget
Graham Brothers anslutits till Asea-koncernen 1948.
Graham Brothers, grundat redan 1860, sélde sin forsta
hiss 1887 och borjade med rulltrappor ar 1935 genom
sinleverans av den forsta svenska rulltrappan till varu-
huset EPA.

Ar1974 fick verksamheten namnet Kone Hissar AB nar
Kone overtog alla aktier i foretaget.

Ar 2001 fick koNE Hissar AB i Sverige, KONE As i Norge
och KONE A/s i Danmark gemensam organisation. I
mars 2003 bytte KONE Hissar AB namn till KONE AB.
2010 firade foretaget hundra ar som hissforetag, da
man kunde se tillbaka pa manga hiss- och rulltrapp-
leveranser, som till exempel till Katarinahissen och
Kaknistornet i Stockholm. Ar 2011 avvecklade Kone
det sista kvarvarande dotterbolaget i Stockholm.

Francke Werke, Bremen, Tyskland

Grundaren Carl Francke foddes 1843 i Magdeburg.
Han utbildade sig till rormokare och startade 1872 en
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verkstad for installation av gas-, vatten- och angvarme-
system. Ari87s grundade han ett foretag i Bremen med
namnet Francke Werke som under manga ar byggde
gassystem i ett stort antal stider. Ar 1892 grundade
Francke foretaget Brem AG Central, for att administrera
produktion och transport av gas, vatten och elektricitet
i Bremen. Som mest hade foretaget 6ver tusen anstallda.
Produktionsanliggningarna blev svart skadade under
andra virldskriget. Tillverkningen kom igang igen efter
kriget och pagick i dryga tio ar. Bolaget likviderades
21 augusti 1957. Anldggningarna togs 6ver av Maschi-
nenfabrik Friedrich Kocks.

Som kuriosa kan ndmnas att en gata i Bremen-Neustadt
uppkallades efter Carl Francke 1954. Namnet blev kort
och gott Carl Francke Strasse.

Aarhus Maskinfabrik, Arhus, Danmark

Aarhus Maskinfabrik grundades 1925 och var fram
till 1988 ett privatagt foretag. Tillverkningen bestod
ursprungligen av transportanldaggningar, hydrauliska
maskiner, kranar och olika typer av jarnkonstruk-
tioner. Pa 1930-talet overgick fabriken alltmer till att
specialisera sig pé att bygga kranar. Antalet anstdllda
var strax efter 1945 cirka 110 personer. Fabriken produ-
cerade arligen fyra till fem kranar till bestdllare framst
i Danmark, Norge och Sverige. Ar1985levererades tva
containerkranar till Géteborgs hamn. Mot slutet av
1980-talet stod det klart att fabriken inte ldngre kunde
drivas som ett familjeféretag och finska Konecranes var
spekulant pa verksamheten. Tilltron till Konecranes
avsikter med eventuellt kop av Aarhus Maskinfabrik var
inte stort sa fabriken saldes till en dansk investorgrupp.



Fabriken dgdes nu genom investorgruppen av bland
annat olika fackféreningar och pensionskassor. Ar
1990 uppfordes en ny fabrik och syftet var att utveckla
verksamheten med de nya dgarna. Antalet anstdllda
vaxte till 185 personer men forvintningarna blev inte
de tankta och i maj 1993 gick fabriken i konkurs. Arhus
Flydedoks as kopte resterna av verksamheten som
bestod av tio anstillda samt fabriksanliggningen. Ar
2008 hade fabriken fem anstdllda och en omséttning
pa 15 miljoner kronor. Samma ar saldes verksamheten
till finska Konecranes.

Kampnagel AG, Hamburg, Tyskland

Nagel & Kaemp grundades 1865 och 1875 byggde fore-
taget en egen maskinfabrik i Hamburg-Winterhude.
1889 omvandlades foretaget till ett aktiebolag. Efter
detta gick man fran att tillverka maskiner till kvarn-
industrin till att tillverka fartyg och hamnkranar. Ar
1934 dndrades namnet till Kampnagel Ac. Under andra
varldskriget stalldes foretaget om till krigsproduktion.
Efter kriget aterupptogs den tidigare tillverkningen. Ef-
terfragan pa hamnkranar av traditionell typ minskade
drastiskt under 1960-talet d& containertrafiken blev
vanligt forekommande pa den internationella markna-
den. Ar1968 saldes foretaget till Mannesmann Demag
AG. Efter detta tillverkades gaffeltruckar fram till 1981
da verksamheten upphorde helt. Tanken var nu nar
Hamburgs stad tog 6ver att riva industribyggnaderna
och bygga bostdder. Verkligheten ville nagot annat och
istallet bildades ett kulturcentrum som holl till i sex
av de tidigare industribyggnaderna. Ar 1993 bildades
Kampnagel International Kulturfabrik GmbH. Ar 1997
saldes en del av fastigheten och dessa byggnader revs
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Idag tillverkas inga kranar i Kampnagels fabrikslokaler!

men de sex Ovriga byggnaderna blev kvar och utgor
idag en framstaende del av kulturlivet i Hamburg och
Tyskland.

Maschinefabriek

Hensen, Rotterdam, Holland

Foretaget startade 1875 och sysslade med olika typer av
reparationsverksamhet. Ar 1910 borjade en storskalig
produktion av hissutrustningar. Ar 1940 arbetade cirka
250 personer pa foretaget. Under kriget 1939-1945 holl
foretaget igang sin verksamhet genom att arbeta med
underhall i Rotterdams hamn. Efter kriget borjade
foretaget tillverka kranar och verksamheten flyttades
till en ny fabrik i Eemhaven 1955. Foretaget vixte yt-
terligare och hade 1963 600 anstéllda. Nu tillverkades
béde hissar och kranar som saldes 6ver i stort sett hela
varlden. En av de storsta kranarna séldes till ham-
nen i Madras, Indien och hade en lyftkapacitet pa 120
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ton. Ar 1967 forvirvades Hensen av industriforetaget
Stork. Foretaget fick nu namnet Stork-Hensen. Ar1984
forvarvades Stork-Hensen av foretaget Grootint som
bildade foretaget Grootbouw Bv och i samband med
detta forsvann foretagsnamnet Stork-Hensen.

AB Gotaverken, Gotebhorg, Sverige

Alexander Keiller - fodd 1804 i Dundee, Skottland - var
en skotsk affdrsman som kom till G6teborg 1825. Ari1840
kopte Keiller tva ssmmanhédngande tomter pa tillsam-
mans 8 ooo kvadratmeter vid Skeppsbron i Géteborg.
Omradet begransades i norr av Lilla Badhusgatan, i
soder av Verkstadsgatan och i 6ster av Stora Badhusga-
tan. Hdr startade Keiller en mekanisk verkstad ar 1841.

Enviktig del av den nya verkstadens tillverkning utgjor-
des avangmaskinsanlaggningar och kraftéverférande
utrustning sdsom transmissioner och axelledningar
till de mest skilda foretag. En annan viktig tillverk-
ningsgren for de tidiga mekaniska verkstidderna géllde
redskap for lantbrukets behov. Det forsta fartyg som
byggdes pa verkstaden (vid Skeppsbron) var en liten
jarnangare som levererades den 10 april 1847 och fick
namnet »Kare«. Bestéllare var Kungliga Flottan.

Pa1860-talet flyttades varvsrorelsen 6ver till den plats
pa Hisingen som den sedan hade fram till nedlaggning-
en. Ar 1867 gick Keillers Verkstad i konkurs. Samma
ar bildades Goteborgs Mekaniska Verkstadsaktiebo-
lag. Fram vixte ett helt omdanat varv med nya far-
tygsbaddar, modernare verkstader samt rationellare
transporter.
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Samtliga verkstdder stod under den Keillerska sldktens
ledning fram till ar 1906 da rorelsen 6vertogs av ett
nybildat foretag: »Goteborgs Nya Verkstadsaktiebolag«
med telegramadress »Gotaverken«. Overtagandet av
den Keillerska rorelsen innebar att alla maskiner och
inventarier fran stadssidan fick flyttas 6ver till Hisings-
sidan och en kraftig upprustning av varvets kapacitet
paborjades. Vid den hér tiden hade Gétaverken borjat
tillverka kranar till bland annat hamnen i Goteborg.

Ar 1916 fick varvet sitt slutliga namn; aB Gétaverken.
Gotaverken kom att inta platsen som Sveriges ledande
skeppsvarv under 1910-talet. Varvet var ar 1920 sett till
antal anstdllda arbetare stadens nést storsta foretag
efter skF, Svenska Kullagerfabriken.

I mitten av 1930-talet hade verksamheten vuxit s att
Gotaverken var virldens storsta skeppsvarv. Ar 1940
forvirvades Oresundsvarvet i Landskrona. Framforallt
under krigsaren och darefter (1939-1949) gjorde varvet
enorma vinster, bland annat som reparationsvarv for
krigsskadat tonnage. Utvecklingen accelererade sedan
under 1950-talet med en omfattande nybyggnadsverk-
samhet och krontes under 1960-talet med stora inves-
teringar i nya varvsanldggningar. Varvet tillverkade
ocksa dieselmotorer pé licens redan ar 1915, dd man
ingick ett avtal med det danska foretaget Burmeister
& Wain. Ar 1939 levererades de forsta dieselmotorer-
na av Gotaverkens egen konstruktion. Varvet var det
enda i Sverige som utvecklade egna motorer och alla
fartygsleveranser fran Gotaverken och dotterbolaget
Oresundsvarvet utrustades med dem.



Lastning av fartyg i Uddevalla hamn 1970. | bakgrunden syns tre nylevererade Konekranar posera pa kajen. Till héger i
bakgrunden syns tva sa kallade yankeekranar som levererades begagnade till varvet i Uddevalla fran USA strax efter andra
varldskrigets slut 1945. Bilden &r signerad C.C. och vann andra pris i en fototavling, Kamerajakt i Uddevalla, i tidningen
Bohuslaningen. Bilden tillhér Bohuslans museum.



Gotaverken forvarvade 1957 ett markomrade vid Aren-
dal norr om inloppet till Goteborg. Arendalsvarvet
blev ett specialvarv for bland annat tank-, malm- och
bulkfartyg. Fredagen den 1 mars 1963 lades den for-
sta sektionen ned i byggdocka 111. Nir anldggningen
invigdes i maj 1963 var den varldsunik genom att det
mesta av fartygsbyggnationen skedde inomhus. I takt
med att Arendalsvarvet kom i drift avvecklades ocksa
byggnationen vid det gamla varvet och sista sjoséattning-
en dar dgde rum 1968. Dérefter omdanades Cityvarvet
till att bli ett utpréglat reparationsvarv.

I slutet av 1960-talet drabbades Gotaverken av en akut
finansiell kris som resulterade i att Gotaverken over-
togs av Salénrederierna AB. Varvskrisen pa 1970-talet
innebar att det inte fanns bestéllare av tanktonnage
lingre till varven i Goteborg. Salénrederierna kunde
under dessa omstdandigheter inte ekonomiskt driva
Gotaverken vidare. Det statligt bildade Svenska Varv
overtog darfor koncernen i sin tur ar 1977. Under
denna sista period i Gotaverkens historia sokte man
efter alternativ till den traditionella produktionen av
tank- och malmfartyg. Detta resulterade i en akut lik-
viditetskris som blev accelererande och innebar att
staten fick inrétta en sa kallad stodekonomisk statlig
svarvsakut«. Ar 1989 levererades s statsisbrytaren
»Oden« fran Arendalsvarvet som Gotaverkens sis-
ta egenbyggda fartyg. Darmed var det definitivt slut
med Gotaverken och Arendalsvarvet och en mang-
hundraarig skeppsbyggarverksamhet i Goteborg.
Reparationsverksamheten pé Cityvarvet lades ned 2014.
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Pohlig-Heckel-Bleichert Vereinigte
Maschinenfabriken AG (PHB), Kdln, Tyskland
Foretaget bildades 1962 genom en fusion mellan Seil-
bahnhersteller Pohlig, K6ln och Heckel und Bleichert,
Leipzig. Foretaget var ett av de stérsta inom sin bransch
i varlden. Foretaget tillverkade bland annat linbanor,
kranar, broar och mangder av andra maskiner och
utrustningar till den tunga industrin. Senare slogs
PHB ihop med Weserhiitte AG och fick d& namnet
pPHB-Weserhiitte AG. 1987 gick foretaget i konkurs och
koptes upp av industriforetaget Orenstein & Koppel AG.

AB Landsverk, Landskrona, Sverige

Foretaget grundades 1872 av fabrikoren Johan Petters-
son och handlanden Alexander Olsen under namnet
Petterson & Olsen. Fran 1875 var namnet Landskrona
Gjuteri och Mekaniska verkstad. Ar 1899 dndras ater
firmanamnet efter en ombildning och denna gang till
Landskrona Nya Mekaniska Verkstads aB. Ar 1928
fick foretaget sitt slutgiltiga namn A8 Landsverk. Till-
verkningen var diversifierad och bestod av lantbruks-
redskap, spisar, ugnar och handelsgjutgods samt jarn-
vigsvagnar. Ar 1918 utokades verksamheten till att dven
tillverka hamnkranar och anordningar till socker-och
cellulosaindustrin. Ar 1920 saldes hilften av aktierna
till det tyska industriféretaget GHH, Gutehoftnungs-
hiitte, Aktieverein fiir Bergbau und Hiittenbetrieb. Ar
1929 borjade foretaget dven att tillverka pansarbilar
och stridsvagnar framst till den svenska krigsmakten.



Under mellankrigstiden blev Landsverk en viktig forsk-
nings- och utvecklingsanldggning f6r den tyska vapen-
industrin som efter forsta virldskrigets slut bland annat
forbjudits att inneha bepansrade stridsfordon. Ar193s
tillsattes en ndra slidkting till den tyske kanslern Otto
von Bismarck, Klaus Herbert von Bismarck, som chef.
Tanken var att han skulle leda foretaget nar Tyskland
gick segrande ur andra varldskriget. Sa blev det inte,
och Klaus Herbert forsvann ur styrelsen redan 1942.

Efter andra varldskriget bildades i Sverige en myndighet
vars uppgift var att avveckla tyska intressen i Sverige,
Flyktkapitalbyran. Foretaget hamnade mittiden inter-
nationella storpolitiken dé Sverige hade undertecknat
Washingtonavtalet som innebar att tyska tillgangar
skulle avvecklas. Flyktkapitalbyran var verksam fram
till 1956.

Landsverk saldes 1947 till Kockums Mekaniska Verk-
stads AB. Ar 1953 upphorde tillverkningen av jarnvigs-
vagnar och tio ar senare lades smidesverksamheten
ned och istéllet borjade man bland annat tillverka
gravmaskiner. Ekonomiska problem gjorde att gju-
teriverksamheten och krantillverkningen lades ned
1967. Ar 1968 dandrades namnet till Kockum-Landsverk
AB och stridsvagnstillverkningen borjade avvecklas.
Gréavmaskinstillverkningen lades ned 1972 och 1979
overtogs foretaget av Statsforetag och blev ett dotter-
bolag till Kalmar Verkstad AB. Volvo BM 6vertog den
forlusttyngda verksamheten 1982. Efter en tids omor-
ganisationer sorterade foretaget under vME Industries
Sweden AB. Ar1991 flyttades kvarvarande tillverkning
till Polen och 1992 lades foretaget ned.

PORT OF GOTHENBURG

We [llustrate three
of TWELVE Port-
able Electric Crank
Luffing Carge
Cranes which we

are supplying for
this Port.

Capacity:
3,000 kgs. at 21,000
metras radius.

5,000 kgs. at 14,000

metres radius,

Three Cranes — Free Harbour.
Mine Cranes — Masthuggsquay.

STOTHERT & PITT, LTD

BATH, ENG.
LONDON OFFICE: 38, VICTORIA STREET.

Reklam fran 1939. Tolv kranar av Stothert & Pitts
tillverkning har salts till Goteborgs hamn. Tre till
Frihamnen och nio till Masthuggskajen.
Arkivhandling, Géteborgs stadsmuseum.
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Hir f6ljer nu en redovisning av samtliga kranar som
inventerats i projektet. Féltarbetet har utforts under
perioden augusti 2017 till februari 2018. Intervjuer och
fotografering har sedan kompletterats med arkivbesok
och litteraturstudier.

Hamnanldggningar dridaginga publika omraden utan
ar genom lagstiftning sedan 2004 skyddsomraden.
Besoken i hamnarna har genom detta foregatts av ett
samtal pa telefon till ber6rd hamnanlaggning. Kranar ar
till sin natur ratt hoga, ibland vildigt hoga och kan pa
grund av detta bli svarfotograferade dd kameran oftast
maste riktas upp mot himlen och dar kan man hitta
bade sol och ljusa moln som ger skarpa kontraster, ddrav
den ibland nagot ojamna fotokvaliteten i rapporten.

Att inventera kranar ar inget for den hojdradde, om
man har som ambition att fa f6lja med upp i en kran.
Branta stegar pa utsidan och ibland dven inne i kranarna
itranga utrymmen gor att det kan kdnnas lite darrigt att
ta sigupp men det dr det virt ndr man vél star daruppe.
Det kdnns som en egen liten virld i férarhytten och
maskinrummet. Har man tur far man éven en forevis-
ning hur det gar till att kora en kran. »Ha alltid linan
eller kranarmen i rorelse« var uppmaningen nér den
dldsta kranen i Lidkoping kordes, dd utnyttjar man
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krafterna pa bésta sitt nar man lossar kol eller sand.
Yrkeskunskap nér den dr som bdst! Pa varven gillde
det att ha millimeterprecision och kunna kompensera
for de naturkrafter som kunde stilla till det. Framfor-
allt om man korde en kran pé en flytdocka i Gota alv!
Vagorna fran nér det blaste eller ndr ett fartyg passerade
kunde stélla till det &ven om de var sma — men uppe i
kranen svajade det rejélt. Historierna kring kranarna
har varit ménga och det kan vara dags att plocka upp
dessa sa lange kunskapen finns kvar.

Kartan pa nasta sida visar i vilka orter de inventerade
kranarna &r beldgna. Siffrorna foljer numreringen i
rapporten med borjan med nummer 11 Géteborg och
avslutar med nummer 28 i Amal.

Ort Nummer
Goteborg 1-12
Honsaters hamn, Hillekis 13
Kéllandso6 varv 14
Lidkoping 15-17
Stenungsund 18
Trollhattan 19
Uddevalla 20-26
Vinersborg 27

Amal 28






Goteborg

Vi valde att renovera befintlig
kran pa grund av dess
funktionalitet och robusthet.
Alternativet hade varit

att anskaffa en ny kran, !

typ byggkran, |
vilket hade blivit

bade dyrare och {
mindre robust.

Mats Gotenius, VD Gotenius varv
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Agare: AB Gotenius varv
Tillverkare: Kampnagel A, Hamburg
Tillverkningsar: 1957

Historik: Kranen dr tillverkad for att ursprungligen an-
vandas i G6teborgs frihamn. Den stélldes av 1980 och
kom till Gotenius varv 1981. Sista tiden fram till hosten
2017 har kranen anvints sparsamt och var i stort behov
avupprustning. Efter detta har den renoverats maskinellt
och mélats av Gotenius varv och kommer fortséttningsvis
att ater anvandas i varvets verksamhet. Bilden till hoger
visar kranen i upprustat skick i februari 2019. (Foto Hans
Bergum, Gotenius varv). Den ér en av tre kvarvarande
portalkranar i Géteborg som dr i drift idag.

Tekniska data: Spargédende portalkran. Portalens spar-
vidd 7 meter. Lyftkraft 5 ton vid 18 meters radie. 3 ton
vid 25 meters radie och 2 ton vid 30 meters radie. Totalt
vager kranen 100 ton.




och i lanet.

Ovriga kranar pa Gotenius varv: Fran vdnster till hoger: -Liebherr 45A/55. Tillverkningsar 1964. 30 meters bom och 3,7 tons
lyftférmaga. Kom till varvet pa 1970-talet fran Bostadsbolaget byggnadsverksamhet. -Raimondi modell LR 60 med portal
specialbyggd fér varvet. 30 meters bom och 5,0 tons lyfttérmaga. -Tornborg modell Magni 46. Fast monterad vikarmskran.
Utstrackt vikarm till 25 meter och lyftférmaga 2,2 ton. Kom till Gotenius varv 1987 fran Arendalsvarvet. Byggar okant.




2. AB Gotenius varv, Ringon
Agare: AB Gotenius varv

Tillverkare: Kampnagel Ac, Hamburg
Tillverkningsar: 1960

Historik: Kranen ér tillverkad for Lindholmens
varv i Goteborg och kom till Gotenius pa varen 1990.
Uppfordes pa nuvarande plats i november 1990 och togs
i drift varen 1991. Den malades redan pa 1970-talet i
Cityvarvets farger efter att Lindholmens varvsverksam-
het gatt upp i Gotaverken Cityvarvet. Ar 2015 malades

den i samma fargsdttning som tidigare. Denna kran
ar en av de sista storvarvskranarna som dr i drift i
Goteborg.

Status: Kranen éri gott skick och kommer att anvindas
i verksamheten inom 6verskadlig framtid. En av tre
kvarvarande portalkranar i Géteborg som dr i drift idag.

Tekniska data: Spargaende portalkran med balanserad
motvikt. Portalens sparvidd 6 meter. Lyfter 20 ton ut
till 18 meter och 8 ton ut till 30 meter. Hogsta lyfthojd
med bommen uppfilld dr 41 meter och med bommen
utfdlld 30 meter. Totalt viger kranen 200 ton.
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Gotaverken har haft ett stort
antal kranar av flera olika till-
verkare. Under arens lopp har
forandringar inom tillverkning-
en pa varvet gjort att kranar har
flyttats mellan olika platser pa
Gotaverken beroende pa vilka
behov som fanns. Att f6lja kra-
narnas olika placeringar och in-
ventarienummer har inte varit
givet sd en viss reservation maste
goras kring detta.

Nir Arendalsvarvet var under
byggnad fran slutet av1gso-talet
gjordes planer upp for hur kran-
bestandet skulle se ut pa det nya
varvet. Hensenkranarna koptes
in nya till Arendal men en del
dldre kranar skulle flyttas fran
Gotaverken till Arendal. Tid-
planen for Hensenkranarna
var f6ljande for 100-tonskra-
narna: Kran 11 skulle vara klar
pé mittvallen 15 maj 1962 och
kran 10 den 15 juni 1962. For

Till vanster syns alla Gotaverkens
kranar fran luften och till hoger
fran Lundbyhamnen genom
portalen pa kran 50.

En samlad bild av de kranar

som fanns kvar efter cityvarvets
nedldggning 2014.

Foto Lars Bygdemark.



Att fa laga fartyg med stora skador
och sedan se dem dka ivag,

det var en sa skon kansla.

Det var yrkesstolthet.

Kerstin Rundstrém, kranforare vid Gotaverken i 40 ar




lly Foto Madeleine Ekman




35-tonskranarna gillde foljande. Kran 21 skulle vara
klar pa 6stra dockvallen 15 juli 1962 och kran 20 den 1
september 1962. I planerna ingick att bygga om baddkra-
narna 27, 28, 30 och 31 genom férlangning av kranarmar
och utbyte av maskineri. Aven portalens sparvidd skulle
utokas till 15 meter fran 7,6 meter. Dessa fyra var »20
ar gammalt s.k. amerikanskt surplusmaterial« inkopta
strax efter kriget fran krigsvarven i usa. Aven vid en
ombyggnad ansags inte dessa kunna uppfylla kraven
utan det var mer fordelaktigt att kopa nya kranar.

Skulle en nyanskaffning av kranar med optimala
data (D enligt tabell och diagram) visa sig helt
omojligt (merkostnad ca 3 milj. kr) skulle det ur
Arendalsvarvets synpunkt vara béttre med en
overflyttning av de befintliga nya kranarna nr 41,
42, 43 och 45 (c enligt tabell och diagram) utan
ombyggnad (besparing ca 1 milj. kr).
Ur rapport frdan Driftskontoret den 1 april 1959

Dessa fyra identiska kranar var tillverkade av Kamp-
nagel mellan dren 1954 och 1957. Kranarna 42 och 43
finnsidag kvar pd Norra Alvstranden. I olika dokument
i Gotaverkens arkiv gar det att ldsa om dessa kranars
anvdndning inom Gétaverken. De ansdgs moderna vid
tiden for Arendalsvarvets byggande och var darfor as-
piranter for att flyttas dit ut. Vad som har framkommit
av arkivmaterialet dr att 41, 42 och 45 placerades ute pa
Arendal. Aven om kran 43 fanns med i planerna verkar
den ha fatt stanna inne pa Gotaverken dé den finns med
paen plan 6ver kranarnas placering 1974 och 4r da liksom
nu placerad pa Hammarkajen. De kranar som flyttades

ut byggdes om med ny portal och fick da ny sparvidd, 15
meter istéllet for som tidigare 10,4 meter. Kran 42 flytta-
des troligen tillbaka till nuvarande placering runt 1974.

Hensenkranarna som star pa Stapelkajen idag flyttades
till Gotaverken 1974 troligen i samband med att kran 47
levererades. Hensenkranarna byggdes i samband med
flytten om till sitt nuvarande utseende med nya kran-
armar. Vid leveransen av dessa till Arendal 1962 hade
de en lyftkraft pa 100 ton. Den blev efter ombyggnad
90 ton men i gengdld sa kunde kranarna nu lyfta mer
palangre utliggning. Gotaverken Reparation hade efter
1974 nu ett antal moderna kranar till sitt forfogande.

Kranarna har idag ett synnerligen stort symbolvarde
for Goteborg som hamn- och varvsstad. Samtliga sex
kranar maste ses som en helhet i det pdgaende arbetet
med utvecklingen av omradet.

Sammanfattningsvis ser kranbestdndet ut enligt f6l-
jande i februari 2018:

o Kran 10: Maschinefabriek Hensen; Rotterdam.
Tillverkningsar 1962

e Kran 11: Maschinefabriek Hensen; Rotterdam.
Tillverkningsar: 1962

o Kran 24: AB Landsverk, Landskrona. Tillverk-
ningsar: 1947

« Kran 42: Kampnagel A6, Hamburg. Tillverk-
ningsdr: 1954

« Kran 43: Kampnagel AG, Hamburg. Tillverk-
ningsar: 1955

« Kran 47:Kone oy, Finland. Tillverkningsér: 1974
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3-4. Norra Alvstranden,

kran 10 och 11

Agare: Alvstranden Utveckling AB

Tillverkare: Machinefabriek Hensen, Rotterdam
Tillverkningsar: 1962

Historik: Tillverkades ursprungligen for Gétaverken
Arendal. Kranarna borjade monteras i mars 1962 efter
sedvanlig anbudsupphandling dir ett antal svenska
och utldndska tillverkare fick mojlighet att komma
in med offerter. Det fanns planer pa att bestilla fyra
100-tonskranar men det blev slutligen tva och dessa fick
nr 510 och 511. Kranarna var verksamma pa Arendals-
varvet fram till 1974 da det flyttades till GvR, Gotaverken
Reparation. I samband med flytten byttes kranarmarna
ut till nuvarande utformning, vilket innebar att kra-
narna nu fick langre utliggning. Lyftkraften dndrades
da frén 100 ton till 9o ton. Den stora férdndringen
torutom lyftkraften blev nu att kranarna kunde lyfta
25 ton ut till 57 meter istallet som det ursprungliga
25 ton ut till 48,5 meter. En vésentlig kapacitetsfor-
battring i dessa sammanhang. Kranarna 10 och 11 ar
efter bockkranen pa Eriksberg de tva kraftfullaste
kranarna i Géteborgs innerhamn. P& Arendalsvarvet
hade kranarna inventarienummer 510 och 511. Vid
flytten till GvR fick dom nummer 10 och 11.

Status: Kranarna var i drift fram till nedlaggningen
av reparationsverksamheten 2014.

Tekniska data: Spargaende portalvippkran. Portalens

sparvidd 15 meter. Lyfter 9o ton pa 20 meters utligg-
ning, 42 ton vid 38,5 meters utliggning och 25 ton vid 57
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Kran T11.

meters utliggning. Hjalplinan lyfter 5 ton vid 60 meters
utliggning. Hjélplinan dr den lilla kroken ldngst ut pa
kranarmen. Lyfthéjden ér 36 meter.
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Ovan, kran 11. Bilden nedan visar del av maskinrummet
i kran 10.




Det har varit en bullrig,
smutsig arbetsplats.
Jag har forsokt vara
rdadd om 6ronen,

sa att barnbarnen

ska kunna

viska hemligheter.

Kerstin Rundstrom,

kranforare vid Gotaverken i 40 ar
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5. Norra Alvstranden, kran 24
Agare: Alvstranden Utveckling aB
Tillverkare: AB Landsverk, Landskrona
Tillverkningsar: 1947

Historik: Kranen dr den enda kvarvarande av de
fyra kranar som foretaget AB Landsverk tillverkade
for Gotaverken. 1926 tillverkades tva kranar som fick
inventarienumren 15 och 16 och 1947 tva kranar som
fick nummer 24 och 25. Kran 24 eller 25 monterades ned
nagon gang efter 1987. Vid denna tidpunkt var 15 och
16 nedmonterade. Det ar oklart vilken av kranarna 24
eller 25 som dr kvar idag. Arkivmaterialet ger inte svar
pé denna fraga men kran 24 dr den som férekommer
pé ritningarna i olika sammanhang och det kan da
antas att det var kran 24 som Gétaverken ansag vara i
bast skick och genom detta blev den kvar.

Status: Kranen dr den dldsta av de sex kranar som finns
kvar pa fore detta Gotaverkens omréde idag. Kranen
anvandes fram till 2011.

Tekniska data: Spargaende portalvippkran. Portalens
sparvidd 10,4 meter. Langd mellan buffertar 24,85 meter.
Storsta lyfthojd 35 meter. Lyfter 12 ton vid 21 meters
radie, 6 ton vid 35 meters radie och 3 ton med lilla
kroken vid 35,82 meters radie.
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6. Norra Alvstranden, kran 42
Agare: Alvstranden Utveckling aB
Tillverkare: Kampnagel Ac, Hamburg
Tillverkningsar: 1954

Historik: Tillverkad for Gotaverkens verksambhet i
Goteborgs hamn. I dokumentet Kranutrustning pa
GVG 19.6 1967 finns en notering om att kranen ar pla-
cerad pa Gva, Gotaverken Arendal. Nybyggnationen
pa Gotaverken Arendal startade 1963 och efter det blev
Gotaverken, GVR, ett renodlat reparationsvarv. Kran
42 och de identiska kranarna 43 och 45 var pa tidigt
1960-tal planerade att placeras ute pd Arendal. Kran
41 var placerad pa Arendal redan fran runt 1959-60.
I samband med flytten till Arendal skulle portalerna
byggas om och sparvidden vidgas frin 10,4 meter till
15 meter. Om det blev alla fyra kranarna som slutligen
hamnade ute pa Arendalsvarvet dr inte kidnt. Det finns
ett dokument angdende ombyggnad av kran 41 och
den skulle vara avslutad 1 februari 1962. Kran 42 har
idag en ombyggd portal enligt den utformning som
kran 41 skulle fa och som finns pé en ritning daterad
10 januari 1961. Ombyggnaden av portalen utfordes
pa Gotaverken men materialet kom fran Kampnagel
och boggierna sandes till Kampnagel i Hamburg for
ombyggnad. Kranarna 41, 42, 43 och 45 var ursprung-
ligen identiska och tillverkade mellan 1954-57. Nar
kran 42 kom tillbaka till GvR dr inte kint men troligen
skedde dettaw i samband med att kran 47 levererades
och att kranarna 10 och 11 flyttades fran Gva till sina
nuvarande platser.
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Status: Kran 42 var i drift fram till avvecklingen av  Storsta lyfth6jd 42,6 meter. Lyfter 40 ton vid 21 meters
varvet 2014.

radie och 6 ton vid 39 meters radie och da dr lyfthojden
maximerad till 39,5 meter.
Tekniska data: Spargaende portalkran. Portalens

sparvidd 15 meter. Lingd mellan buffertar 19,5 meter.
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i i3 Det har varit fantastiskt
att vara med om

den har tiden.
Det ar ju en epok

som inte kommer tillbaka.
Det har varit fa trunnat
att jobba dar,

vi var val ett tiotal kvinnor

som var pionjarer.

Dagarna har aldrig

sett likadana ut.

Kerstin Rundstréom, krantorare vid Gétaverken i 40 ar
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7. Norra Alvstranden, kran 43
Agare: Alvstranden Utveckling AB
Tillverkare: Kampnagel Ac
Tillverkningsar: 1955

Historik: Anvind f6r Gotaverkens verksamhet fram
till 2014. Efter avvecklingen av varvsverksamheten gick
agandet och anvandningen 6ver till Langedragstek-
nik AB. Anvindes fram till manadsskiftet september—
oktober 2017 d4 Langedragsteknik A B upphorde. Agan-
det gick efter detta 6ver till Alvstranden Utveckling AB.
Kranen ar identisk med kran 42 bortsett fran portalens
utformning. Mer om kran 43 finns att lasa under kran

42.

Kran 43 sedd fran kran 10.

Tekniska data: Portalkran. Portalens sparvidd 10,4
meter. Lingd mellan buffertar: 19,5 meter. Lyftkraft:
Stora kroken 40 ton radie 10-21 meter, 20 ton radie
10—28 meter, 12 ton radie 10-36 meter. Storsta lyfthojd
42,6 meter. Lilla kroken 6 ton radie 11,5-39 meter.
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8. Norra Alvstranden, kran 47
Agare: Alvstranden Utveckling aB
Tillverkare: Kone oy, Finland. Typbeteckning
K4476

Tillverkningsar: 1974

Historik: Tillverkad for Gotaverken och anviandes
fram till nedlaggningen 2014. Innan kranen leverera-
des breddades piren den skulle sta pa och anpassades
till kranens sparvidd som ér 15 meter i stéllet for 10,4
meter som den tidigare kranen hade. Kran 24 stod pa
piren innan den breddades for att ge plats &t kran 47.
Kranen har en hiss for kranforarens bekvamlighet
mellan 6vre delen av portalen och upp mot maskin-
och forarhytt. Hissen gar dock inte hela vigen upp
utan kranforaren fick ga ytterligare en bit upp for att
komma till sin arbetsplats.

Status: Kranen dr den nyaste av de kranar som finns
pé Gotaverkens omrade och ér i skrivande stund, 2018,
44 ar. Kran 47 dr den nyaste av de kranar som finns
pa Gotaverkens omrade och dr tillsammans med de
6vriga kranarna ett representativt monument 6ver den
framgangsrika varvsepoken i Goteborg.

Tekniska data: Spargaende portalvippkran. Portalens
sparvidd 15 meter, hdjden ar 12 meter. Hogsta hojd 93,8
meter och 75 meter vid maximal utliggning. Hogsta
lyfthojd 57 meter. Lyfter frdn 50 ton pa 30 meters ut-
liggning, 25 ton vid 50 meters utliggning till 12 ton
pa 63 meters utliggning. Lilla kroken lyfter 6 ton vid
maximal utliggning pa 66 meter.
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Pa Gotaverkens omrdde i Géteborg finns sex kranar kvar. De har

en stor symbolverkan fér hamnstaden Goteborg och ar ndgra av de
sista som finns kvar av de tidigare dryga tvahundra kranar som fanns
utmed kajerna och vid varven i staden.
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9. Lundbyhamnen, kran 50
Agare: Alvstranden Utveckling AB
Tillverkare: Gotaverken
Tillverkningsar: 1917

Historik: Tillverkad for Goteborgs hamn. En av tva
kvarvarande kranar som byggdes till Géteborgs hamn
efter tysk forlaga. Gotaverken kopte tre kranar fran
Tyskland och tillverkade under ett antal ar nio till som i
stort var identiska. Sammanlagt fanns alltsa tolv styck-
en. Den andra som finns kvar star vid Maritiman pa
s6dra alvstranden och ar tillverkad 1925.

Status: Kranen anviandes for styckegodshantering i
Goteborgs hamn. Kranen star idag i Lundbyhamnen
och ér i stort behov av upprustning. Kranen har idag
status som museikran.

Tekniska data: Spargaende portalkran. Portalens spér-
vidd 5,3 meter. Lyfter 5 ton vid 12,95 meters svingradie.
Kranen viger 63 ton.
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10. Packhuskajen, kran 89

Agare: Stiftelsen Goteborgs Maritima Centrum
Tillverkare: Gotaverken
Tillverkningsar: 1925

Historik: Tillverkad for Goteborgs hamn. En av tva
kvarvarande kranar som byggdes till Géteborgs hamn
efter tysk forlaga. Gotaverken kopte tre kranar fran
Tyskland och tillverkade under ett antal ar nio till
som i stort var identiska. Sammanlagt fanns alltsé tolv
stycken. Den andra som finns kvar star uppstilld inne
i Lundbyhamnen. Kranen anvandes for styckegodshan-
tering i Goteborgs hamn. Kranen 6verlits till Goteborgs
museum 1972 och stalldes da upp pa Packhuskajen. Pa
fotografier fran 1992 syns det att kranen star uppstalld
i Lundbyhamnen bredvid kran 50. Vid okdnd tidpunkt
efter detta aterkom kranen till sin nuvarande plats vid
Packhuskajen.
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Status: Ar idag museikran.

Tekniska data: Spargaende portalkran. Portalens spar-
vidd 5, 3 meter. Lyfter 5 ton vid 13, meters svingradie.
Kranen vager 75 ton.



Det har varit ett stort socialt
liv och bra kommunikation.
Vi anvdnde oss

av mycket tecken.

E‘Q Efter 1975 anvdnde vi oss av
kommunikationsradio.

Men innan det var det
tecken som géllde. Det var
tydliga tecken som séllan
innebar ndgra missforstand.

Kerstin Rundstrom, kranforare vid

Gotaverken i 40 ar
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11. Ringon

Agare: Blue Marine Géteborg AB

Tillverkare: Okédnd. El- och styrutrustning ar till-
verkat av Brown Boveri.

Tillverkningsar: Okdnt. Av konstruktionen att
doma, senast 1950-tal.

Historik: Kranen kom till nuvarande plats pd Ringon
ndgon gang strax efter 1975. Den har ursprungligen
sttt pa Lindholmens varv. Kranens nya uppgift blev
nu att lyfta sjogaende containers fran 6arna i Goteborgs

skdrgard fyllda med avfall. Dessa transporterades se-
dan vidare med lastbil till Savends eller andra avfalls-
anldggningar. Detta férfarande upphorde i borjan av
1980-talet da det etablerades reguljdr farjetrafik i stallet
och lastbilarna kunde ga direkt fran 6arna till nagon
avfallsanlaggning. Efter detta anvandes kranen till att
ta upp fiskebétar och paddanbétar som var i behov av
underhall.

Pa senare dr anviands kranen av féretaget Blue Marine
Goteborg AB for att lyfta framst fritidsbatar. Cirka go
lyft gors arligen. Kranen stir idag pa betongplintar i
stallet for pa spar. Styr- och drivutrustningen ér helt
i original fran det &r kranen tillverkades.

Status: En av tre kvarvarande portalkranar som ar i
drift i Goteborgs hamn idag.

Tekniska data: Spargaende portalvippkran. Portalens
sparvidd 7 meter. Lyftkraft 20 ton.
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Bockkranen sedd frén Alvsnabben.

12. Eriksberg, bockkranen

Agare: Alvstranden Utveckling AB

Tillverkare: Pohlig-Heckel-Bleichert (pHB ), KoIn
Tillverkningsar: 1968-69

Historik: Eriksbergs bockkran uppfordes under 1969
for att varvet skulle kunna bygga fartyg upp till 500 ooo
ton. Kranbalken dr byggd avNonHAB i Trollhdttan 1968.
Kranen anvindes fram till 1979 da Eriksbergs varvlades
ned. En del utrustning dr demonterad men i stort ser
den ut som den gjorde under sin aktiva tid. Firgen var
under varvsepoken gron.
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Status: Eriksbergskranen blevbyggnadsminne 2012. 1

Léansstyrelsens motivering star bland annat:
Bockkranen och dockan pa Eriksberg dr ettavde
mest patagliga monumenten 6ver den storskalig-
het och rationalitet som préglade varvsindustri
under det expansiva 1960-talet. Det dr den enda
kvarvarande kranen av sitt slag i Sverige.

Tekniska data: Bockkran. Huvudbalken ér 120 meter
ling, hojd 8 meter och en inre 6vre bredd pa 8 meter.
Spéannvidd 107,85 meter. Fri hojd 6ver kaj 73 meter.
Lyftkraft 450 ton. Hela kranen vager 1750 ton.
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13. Honsaters hamn, Hallekis

Agare: Svenska Foder AB

Tillverkare: TAKRAF, VEB Kranbau Eberswalde,
DDR. Typ 60/2. 226

Tillverkningsar: 1981

Historik: Tillverkad i ppr (Osttyskland) och sald till
enanliggning i Danmark. Kom till Hénsdters hamn pa
1990-talet och ersatte en aldre kran tillverkad av ASEA
i Vidsteras. TAKRAF &r en forkortning av Kombinat
Tagebau-Ausriistungen, Krane und Forderanlagen.
Den nuvarande kranen anvinds idag for att lossa och
lasta fartyg for Svenska Foder, Clariat och Paroc.

Status: Kranen kommer med all sannolikhet att, enligt
uppgift fran Svenska Foder, ersittas av en modernare
lastningsanordning inom ett par ar och kommer da
troligen att monteras ned. Kranen syns langvédga och
utgor ett viktigt landmaérke for trakten.

Tekniska data: Spargaende portalvippkran. Portalens
sparvidd cirka 10 meter. Lyfter 12,5 ton pa en rackvidd
fran 32 till 11 meter. Kranen véger 250 ton.

. Portalvippkran
med ursprung
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14. Kallandso Varv AB
Agare: Kéllandsé varv AB
Tillverkare: Maschinenfabrik Karl Peschke,

Zweibrucken, Tyskland
Tillverkningsar: 1952
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Bilden visar den tornsvangkran som varvet anvander idag.

Historik: Varvsverksamheten startade 1945 nir torr-  Status: Kranen har anvants i varvsverksamheten fram
dockan i sin forsta utformning stod fardig. Vid tiden  till cirka 2011.

for inkopet av kranen 1961 hade en period med ny-

byggnationer inletts. Kranen blev en mycket vardefull =~ Tekniska data: Spargaende tornkran. Lyfter 1,8 ton.
resurs under de foljande arens byggnation av bland  Vid storsta utlagg lyfter kranen 8oo kg.

annat tankbatar och spelade en viktig roll fram till

1997 da en storre tornsvangkran inskaffades.
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Ha alltid linan eller
kranarmen i rorelse sa det
folier med, da utnyttjar
man krafterna bdst.

Lasse Andersson, Kranforare,
Vdnerhamn AB, Lidkoping.




15. Vastra hamnen

Agare: Lidképings kommun
Tillverkare: Francke Werke, Bremen
Tillverkningsar: 1954

Historik: Kranen besiktigades och togs formellt i drift
den 11 oktober 1954. Nagra elfel aterstod da att atgarda
enligt Hamnstyrelsens protokoll daterat 2 februari 1955.
Den totala kostnaden for kranen inklusive gripskopor
uppgick till 328 ooo kronor. Kranen har anvints for
gripskopedrift och for lossning och lastning av stycke-
gods med lastkrok dnda sedan starten.

Status: Kranen anviands idag av Vanerhamn for deras
verksamhet i Lidkopings hamn. Den dr den dldsta i
kommersiell drift i Vastra Gotalands lan. Kranen har
etthogt kulturhistoriskt viarde och dr en god represen-
tant for alla de aldre kranar som funnits, och finns, i
vara hamnar.

Tekniska data: Spargédende portalvippkran. Portalens
sparvidd 8,60 meter. Svingradie, minst 7 till max 18
meter. Kranens hojd vid toppskivorna dr 24 meter.
Lyftkraft 5 ton. Alla fackverk i kranen ar nitade och
alla kullager dr av skF:s tillverkning.

Portalvippkranen i Lidképings hamn ar aldst av de
kranar som idag ar i drift i linet. En god representant
fér manga av de styckegodskranar som har funnits och
fortfarande finns i ldnet. Langst ner till vanster; interior
fran maskinrummet.
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16. Ostra hamnen

Agare: Lidképings kommun

Tillverkare: Aarhus Maskinfabrik, Arhus
Tillverkningsar: 1968

Historik: Kranen koptes av Lidkopings hamnstyrelse
och slutbesiktigades den 3 juli 1968. Ar 1970 byggdes
hamnen ut vilket innebar att kranen kom att fa gdien
kurva med 100 meters radie. Enligt tillverkaren Aarhus
Maskinfabrik kommer detta att ge stora pafrestningar
i portalen. I oktober 1971 gar en friga brevledes till
ASEA-Skandia om de har en 16sning pa detta problem.
Efter en tids parlamenterande mellan olika firmor och
besiktningsorgan sa blev 16sningen drivning med se-
parata motorer pa portalens ben. Ytterkurvans motor
maste gd en aning fortare dn innerkurvans motor for
att undvika pafrestningar i portalen.

Status: Kranen anvindsav Vanerhamn for deras verk-
samhet Lidkoping. Kranen utgor tillsammans med de
tva andra kranarna ett viktigt landmaérke i hamnen i
Lidkoping.

Tekniska data: Spargédende portalkran. Portalens spar-
vidd cirka 6 meter. Lyftkraft 5 ton.
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Kranen har separata motorer
pa portalens ben,
som gar olika fort

for att klara
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17. Vastra hamnen

Agare: Lidkdpings kommun

Tillverkare: Kone Hissar och Kranar, Sodertilje
Tillverkningsar: 196970

Historik: Kranen, av typen Kone K 3569, bestdlldes
den 19 juni 1969. Efter en tids férsening kunde kranen
leveransbesiktigas den 11 maj 1970. Kranen provades
med faststélld 6verlast, 6 ooo kg, och befanns funge-
ra bra som styckegodskran men inte med gripskopa.
Detta var avhjalpt den 15 maj 1970 och kranen kunde
tasibruk den 19 maj 1970. P grund av forseningen fick
Kone betala 9 500 kr for férsenad leverans. Garantitiden
var 18 manader raknat fran den 12 juni 1970. Den ovan
ndmnda bestéllningen foregicks av nagra offerter fran
Kone gillande en svingvagn pa befintlig portal. I en
skrivelse daterad 15 april 1969 fran Kone stir bland
annat »da viinte exakt kdnner till den gamla portalens
vikt« samt »svingcentrum for den gamla portalen ar
placerat 4 meter innanfor yttre kranspar« Den 29 maj
1969 skriver Kone »I vara tidigare offerter har vi inte
raknat med nyelektrifiering av portalikmaskineriet ej
heller med nymontering av den gamla utrustningen i
den nya kranen«. Det framgar inte nagonstans i be-
fintligt arkivmaterial vad det var for kran som tidigare
varit monterad pa portalen inte heller om man anvinde
den gamla portalen eller om det levererades en ny i
samband med bestillningen i juni 1969.

Status: Kranen anvéinds idag fér Vanerhamns verk-
samhet i Lidk6ping.

Tekniska data: Portalkran. Lyftkraft 5 ton. Storsta
utliggning med full last dr 18 meter. Svingvagnens
vikt ar 30 ton plus 15 ton i motvikt. Portalens sparvidd
ar 8,6 meter.

v
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18. Kranen pa Troskeln
Agare: Inovyn Sverige AB
Tillverkare: Kone oy, Finland
Tillverkningsar: 1968

Historik: Inovyn Sverige AB hette ursprungligen
Fosfatbolaget AB och startade sin verksamhet 1967. I
anlaggningen produceras natronlut, pvc och saltsyra.
Under 2017 fornyades fabriken da man 6vergick fran
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kvicksilverteknologi till klorteknik. Ritningen till sjdlva
kranen ar daterad 27 maj 1968, och korinstruktionen
ar daterad till 31 december samma 4r.

Status: Kranen dr placerad ute pa Troskeln och anvands
idag for attlossa salt fran fartyg till Inovyn AB. Kranen
gar inte att besoka utan tillstand fran Inovyn AB.

Tekniska data: Spargédende portalkran typ Kone
3303. Portalens sparvidd 8 meter. Portalens lingd 10,4
meter. Lyftkraft 6,5 ton. Storsta utliggning vid full last
17 meter. Kranens vikt dr 55 ton plus motvikt 15 ton.



Stenungsund

Korinstruktionen for kranen
fran december 1968
anvands allt jamt.




19. Rysskranen

Agare: Trollhittans stad
Tillverkare: AB Gotaverken
Tillverkningsar: 1922

Historik: Den s kallade Rysskranen star invid
Trollhatte kanal. Den tillverkades for att lasta om-
bord alla de lok som Sovjetunionen bestallt fran
NOHAB i slutet av 1910-talet. Tusen bestalldes men
det totala antalet blev till slut femhundra stycken
varav flertalet levererades med bét. Orsaken till
att loken levererades med bat var att Sverige och
Sovjetunionen hade olika sparvidd. Kranen an-
vandes fram till borjan av 1980-talet &ven om det
var sporadiskt mot slutet. Rysskranen renoverades
under 2016.




Unik kran som anvédndes for lyft av 500
lok pa vag till det forna Sovjetunionen.

Status: Rysskranens kulturhistoriska virden sikerstlls
genom skyddsbestammelser i detaljplan. Kranen dr
kulturhistoriskt intressant framférallt pa grund avsin
alder och intressanta historia. Den 4r ocksé den enda
av sitt slag i Véstra Gotalands lan.

Tekniska data: Tunglyftskran. Lyftkraft ursprungligt
80 ton. Idag godkand for 20 ton efter upprustningen.
En kraftig motvikt i betong ér platsgjuten ett tjugotal
meter sydost om kranen.
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Uddevalla

Uddevalla hamn har idag sex portalvippkranar for
sin verksamhet. Till det finns dven mobila l6sningar
som en dieselelektrisk mobil hamnkran som syns pa
bilden till vanster. Tillverkad 1987 och med beteck-
ningen Gottwald HMK 180-69. Kranen véger 210 ton
ochlyftformégan dr 4o ton ut till 20 meters utliggning
och 12 ton ut till 40 meters utliggning. H6jd 61 meter.
Axeltrycket i transportlage dr 25 ton. Forarhytten ar
den roda delen langst ner till vinster i bild. Det finns




Kran 16 blev ett fint landmarke for Uddevalla

hamn nar vi malade den sommaren 2017
Ulf Stenberg, VD, Uddevalla Hamnterminal AB

Utsnitt fran flygbild tillhandahallen av Uddevalla hamn. Pa bilden syns de kranar som anvéands i verksamheten idag. En
kran &r avstélld och en riven men i 6vrigt ser det i dagsldget ut sa har.

ett omfattande regelverk for transport av denna gigant
inom hamnomradet. Bland annat far hastigheten inte
overstiga ganghastighet och foraren far endast kora pa
tecken fran signalmannen som hela tiden ska befinna
sig framfor kranen.




20. Kran 16

Agare: Uddevalla Hamnterminal AB

Tillverkare: Kone oy, Finland. Tillverkningsnum-
mer 6597

Tillverkningsar: 1981

68

Historik: Kranen dgdes ursprungligen av Uddevalla
Hamnférvaltning men efter att Hamnforvaltningen
slogs ihop med Uddevalla Stuveri efter 1989 sé bildades
Uddevalla Hamnterminal AB, som dr nuvarande dga-
re. Levererades ursprungligen till kajen i Froland och
flyttades till Skeppsholmspiren pa slutet av 1980-talet.
Kranen ér placerad pa Skeppsholmspiren i Uddevalla
tillsammans med ytterligare tre andra kranar.

Tekniska data: Spargaende portalvippkran. Portalens
sparvidd 15 meter. Lyftkraft 35 ton vid 20 meter radie, 25
ton vid 30 meters radie och 21 ton vid 33 meters radie.
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21. Kran 11

Agare: Uddevalla Hamnterminal AB
Tillverkare: Kone oy, Finland
Tillverkningsar: 1969

Historik: Kranen dgdes ursprungligen av Uddevalla
Hamnforvaltning men efter att Hamnférvaltningen
slogs ihop med Uddevalla Stuveri efter 1989 sa bildades
Uddevalla Hamnterminal AB, som dr nuvarande dgare.
Kranen dr placerad pa Skeppsholmspiren tillsammans
med ytterligare tre andra kranar. Identisk med kran 13.

Tekniska data: Spargaende portalvippkran. Portalens
sparvidd 15 meter. Totallast/storsta svingradie 25 ton
vid 30 meters radie. Styckegodsdrift (med krok) 12 ton

vid 30 meters radie, 16 ton vid 25 meters radie och 19 ton
vid 21 meters radie. Max lyfthojd (6ver kaj) 25 meter.




22. Kran 32

Agare: Uddevalla Hamnterminal AB
Tillverkare: Kone oy, Finland.
Tillverkningsar: 1981. Tillverkningsnummer 6599

Historik: Kranen dgdes ursprungligen av Uddevalla
Hamnforvaltning men efter att Hamnforvaltningen
slogs ihop med Uddevalla Stuveri efter 1989 sa bildades
Uddevalla Hamnterminal AB som 4r nuvarande dga-
re. Levererades ursprungligen till kajen i Froland och
flyttades till Skeppsholmspiren pé slutet av 1980-talet.
Kranen dr placerad pa Skeppsholmspiren tillsammans
med ytterligare tre andra kranar.

Tekniska data: Spargédende portalvippkran. Porta-
lens sparvidd 15 meter. Totallast x storsta svangradie:

Kran 32 ar andra kranen fran vénster.
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gripskopedrift 18 ton vid 30 meters radie, styckegods-
drift 35 ton vid 20 meters radie och styckegodsdrift 14
ton vid 33 meters radie. Lyfthojd: gripskopedrift 26
meter vid 17 meters radie och krokdrift 26 meter vid
17 meters radie.







23. Kran 13

Agare: Uddevalla Hamnterminal AB
Tillverkare: Kone oY, Finland.
Tillverkningsar: 1969

Historik: Kranen dgdes ursprungligen av Uddevalla
Hamnférvaltning men efter att Hamnforvaltningen
slogs ihop med Uddevalla Stuveri efter 1989 sa bildades
Uddevalla Hamnterminal AB som dr nuvarande dgare.
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Kranen ér placerad pa Skeppsholmspiren tillsammans
med ytterligare tre andra kranar. Identisk med kran 11.

Tekniska data: Spargaende portalvippkran. Portalens
sparvidd 15 meter. Totallast/storsta svingradie 25 ton
vid 30 meters radie. Styckegodsdrift (med krok) 12 ton
vid 30 meters radie, 16 ton vid 25 meters radie och 19 ton
vid 21 meters radie. Max lyfthojd (6ver kaj) 25 meter.



I Uddevalla gar det fortfarande att se fyra kranar i drift samtidigt
pa samma kajanldggning, nagot som ar alldeles unikt i ldnet.
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24. Kran 17

Agare: Uddevalla Hamnterminal AB
Tillverkare: Kone oy, Finland
Tillverkningsar: 1977

Historik: Kran 17 levererades ursprungligen till Gote-
borgs hamn, Skandiahamnen. Kom till Uddevallahamn
nagon gang strax efter 1986. I Uddevalla dgdes kranen
ursprungligen av Uddevalla Hamnférvaltning men
efter att Hamnforvaltningen slogs ihop med Uddevalla
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Stuveri efter 1989 bildades Uddevalla Hamnterminal AB
som dr nuvarande dgare. Kranen star nu i hamnen vid
Sorvik tillsammans med ytterligare en kran, nummer
5, av samma tillverkare.

Tekniska data: Spargaende portalvippkran. Portalens
sparvidd 10,6 meter, totallast 35 ton, svingradie 32,5 me-
ter, styckegodsdrift 35 ton, tyngdlyft 35 ton, max lyfthojd
(over kaj) 20 meter, akhastighet 30 meter/minut.
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25. Kran 5

Agare: Uddevalla hamnterminal AB
Tillverkare: Kone oy, Finland
Tillverkningsar: 1965

Historik: Kranen dgdes ursprungligen av Uddevalla
Hamnférvaltning men efter att Hamnforvaltningen
slogs ihop med Uddevalla Stuveri efter 1989 sa bildades
Uddevalla Hamnterminal som dr nuvarande dgare.
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Kranen star i hamnen vid Sorvik tillsammans med
ytterligare en kran avsamma tillverkare. Identisk med

kran 6. I bakgrunden till hoger pé bilden ovan syns
kran 7 som skrotades i oktober 2017.

Tekniska data: Spargaende portalvippkran. Portalens
sparvidd 10,6 meter. Totallast 12 ton. Svingradie 25
meter. Gripskopedrift 8 ton vid 25 meters radie. Stycke-



godsdrift (med krok) 8 ton vid 25 meters radie, 10 ton
vid 20 meters radie, 12 ton vid 17 meters radie. Max
lyfthojd (6ver kaj) 25 meter. Akhastighet 25 meter/
minut.
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26. Kran 6

Agare: Uddevalla hamnterminal AB
Tillverkare: Kone oy, Finland
Tillverkningsar: 1965

Historik: Kranen dgdes ursprungligen av Uddevalla
Hamnférvaltning men efter att Hamnforvaltningen
slogs ihop med Uddevalla Stuveri efter 1989 sa bildades

Uddevalla Hamnterminal som dr nuvarande dgare.
Kranen ér placerad pa Badokajen. Identisk med kran s.

Status: Kranen ar avstilld sedan flera ar tillbaka.

Tekniska data: Spargaende portalvippkran. Portalens
sparvidd 10,6 meter. Totallast 12 ton. Svingradie 25
meter. Gripskopedrift 8 ton vid 25 meters radie. Styck-
egodsdrift (med krok) 8 ton vid 25 meters radie, 10 ton
vid 20 meters radie, 12 ton vid 17 meters radie. Max
lyfthojd (6ver kaj) 25 meter. Akhastighet 25 meter/
minut.
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27. Vanershorg

Agare: Vinersborgs kommun
Tillverkare: Aarhus Maskinfabrik, Arhus
Tillverkningsar: 1979

Historik: Varen 1977 beslutade Vanersborgs kommun
att inkopa en ny hamnkran. Orsaken var bland annat
att den dldre kranen fran 1948 borjat uppvisa alders-
krampor och hade under en tid varit foremal for ett

flertal reparationer. En anbudsforfragan utgick i sep-
tember 1977 om en sparbunden portalvippkran med
en kapacitet av 10 ton for savil gripskopa som krok vid
17 meters utliggning. Under anbudstiden framkom att

Nedan: Interiér fran maskinrummet.




kajkanten inte skulle klara de stora kanttrycken som
anbudsforfragan gillde. En ny anbudsforfragan gjordes
till foljande firmor pa en kran med 7,5 ton for gripskopa
och 10 ton for krok pa 17 meters utliggning: Aarhus
Maskinfabrik, Piener Maschinen- und Schraubewerke
AG och Linden-Alimak. Efter en del kompletteringar
sa fick Aarhus Maskinfabrik uppdraget att leverera en
sparbunden portalvippkran till ett fast pris av 2 388 0ooo
kronor. Det gick dven ut forfragningar om mobila
hamnkranar men det kan noteras att i ett pm daterat
13 januari 1978, konstateras att en eldriven hamnkran
ar betydligt billigare i drift och att en eldriven hamn-
kran dr ur miljosynpunkt betydligt mer fordelaktig
an en dieseldriven mobilkran. Besiktningen av den
nya kranen utférdes den 19 juli 1979 och utféll med
belatenhet. Efter vissa justeringar kunde sa kranen tas
i bruk och garantitiden borjade 16pa fran den 20 juli
1979 och 18 méanader framat.

Status: Kranen anvinds idag av Vanerhamn AB och
ar den enda kranen i Vénersborg efter att den dldre
kranen fran 1948 skrotades hosten 2017.

Tekniska data: Spargaende portalvippkran. Portalens
sparvidd 5,34 meter. Lyfthojd 18,5 meter 6ver kran-
sparets overkant. Akhastighet 30 meter/minut bade
nordlig och sydlig riktning.

Utsikt frén kranen mot norr.
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28. Hamnkran i Amal

Agare: Amals kommun

Tillverkare: Aarhus Maskinfabrik, Arhus
Tillverkningsar: 1966

Historik: I slutet av1950-talet inleddes en modernisering
avhamnen i Amal. For att kunna tillfredsstilla den nya
tidens behov av effektiva transporter gjordes omfattande

82

Interi6r fran manéverhytten.

investeringar i hamnanldggningen. Hamnstyrelsen ansag
att det borde inkdpas en kran om man skulle uppfylla
kraven pa tillgdnglighet for industrier och rederier. Det
papekadesi ett protokoll frin Amals hamnstyrelse daterat
14 december 1964 att »Amals hamn ir den enda i Vinern
som saknar kranutrustning«. Ett upphandlingsforfa-
rande sattes igang och detta utmynnade i tva lampliga
anbud, ett fran det finska foretaget Kone och ett fran
Aarhus Maskinfabrik i Arhus, Danmark. Kalkylen for
inkop av en 4-5 tons vipparmskran, kajsforstarknings-
arbeten, elutrustning och en pott fér oforutsedda utgifter
uppgick till 875 ooo kronor. Hamnstyrelsen hemstéillde
efter detta, enligt protokoll frain Hamnstyrelsen daterat
14 december 1964, stadsfullmidktige att besluta om in-
kopet av hamnkranen. Stadsfullméktiges arbetsutskott
beslutade vid ett ssmmantrade 7 januari 1965 att forsla
stadsfullmaktige att inkopa en hamnkran under forut-
sattning att Kungl. Majt:ts lanefond kan stéllas i utsikt



Aven om kranen inte dr i drift

sa dr det viktigt att den finns kvar,
da den utgor ett spdnnande
landmérke fér Amal och

har gjo under lang tid.

att erforderliga medel kan upplanas. Inképet av kranen
var viktigt inte enbart for Amal utan hela landskapet
Dalsland da det vid kommande industrilokaliseringar
kunde erbjudas en hamn med erforderlig utrustning.
Valet foll till slut pd den hamnkran som Aarhus Maskin-
fabrik offererade till hamnforvaltningen.

Status: Kranen dr inte i drift idag och elektriciteten
ar sedan ett antal ar bortkopplad efter en brand i en
grannfastighet. Kranen renoverades maskinellt pa tidigt

2000-tal men anvindes bara en kort period efter detta.
Kranen ir idag ett viktigt landmarke i Amals hamn.

Tekniska data: Spargaende portalvippkran. Portalens
sparvidd: 6,5 meter. Lyftkraft: Gripskopa 5 ton vid 22
meters svangradie. Krok 5,5 ton vid 22 meters sving-
radie, 6 ton vid 19,5 meters svangradie, 6,5 ton vid 17
meters svangradie.
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Ritning pa Gotenius Kampnagelkran fran 1960. Ritningen tillhandahallen av Gotenius varv.

Fran arkiven
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Gotaverken. Ombyggnadsritning for kran 10 och 11 innan flytten fran Arendalsvarvet till reparationsvarvet i Géteborg.
CLA.
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Gotaverken. Detalj ur en ritning med belastningsdiagram. Kran 24 och 38. Kran 24 star pa Gotaverken idag. Kran 38 till
héger, dr en sa kallad yankeekran tillverkad 1943 av Colby till krigsvarven i USA. GLA.
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The Portal Crane Group, PCG, har en yankeekran pa sin
hemsida, i princip identisk med den pa ritningen fran
Gotaverken. Kranarna till krigsvarven var synnerligen

standardiserade vilket underldttade nar det gallde
reservdelar. PCG kan &dn idag fa fram reservdelar till
dessa kranar! »We supply new, used and rebuilt parts to
fit these older, unique cranes. With the original drawings
for many of these cranes, we can manufacture or locate
the parts you require, that may otherwise be obsolete.
Whether you need a replacement part, a complete
component or a crane upgrade, we can help.« Texten ar
hdamtad fran PCG:s hemsida.

Loédose varv. En varvsmilio som férsvunnit.Teckning av Erling Svensson, 1984.
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Ritning pa Aarhuskranen som levererades till Vanersborg 1979. Ritning finns pa Vanerhamns kontor i Vdnersborg.



Amaéls hamnkran. Delarna till kranen kom limpligtvis med bét fran Danmark. Har monteras portalen och ligger dnnu upp
och ned. Fotot dr hamtat fran Amals kommunarkiv.
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Amals hamnkran. Portalen har vints och évrig utrustning har monterats. Fotot ér troligen fran senvintern 1966.
Fotot hamtat fran Amals kommunarkiv.
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Ritning pa en sa kallad yankeekran tillverkad av
Washington Cranes 1941. Inventarienumret pa
Gotaverken var antingen 26 eller 29. Bada var identiska
och lyfte 30 ton ut till 16,5 meter. Kranarna kom till
Gotaverken nagon gang efter krigsslutet 1945. GLA.

Ritning pa Konekranen vid Inovyn Sverige AB i

Stenungsund. Kranen ar snarlik den Konekran som finns

i Lidképing. Ritningen finns hos Inovyn Sverige AB i
Stenungsund.
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Hamn- och varvskranarna har ett tydligt symbolvérde. Aven om det numera bara finns ett fital kvar i Géteborg s&
ar de starkt forknippade med hamnverksamheten och stadens siluett. Ett intressant tecken pa detta ar skyltningen i

Foto: Marie Odenbring Widmark.

Arkaden hosten 2018 som nyttjar denna vélkdnda identitetsmarkor.



»Att fa laga fartyg med stora skador och sedan

se dem aka ivag, det var en sa skon kansla. Det

var yrkesstolthet.« Sa berattar Kerstin Rundstrom
som under 40 ars tid arbetat som kranforare pa
Erikshergsvarvet och Gotaverken i Géteborg.

Hon var med pa den tiden nar det fanns hundratals
hamnkranar och kranférare som idogt lyfte
fartygsdelar pa varven och lastade och lossade gods
i lanets olika hamnar. De bidrog till platsens alldeles
speciella siluett och karaktar. Idag ar bara ett fatal
kvar, utkonkurrerade av ny teknik eller nedlaggning
av verksamhet.

| denna skrift har vi samlat de kvarvarande
sparbundna hamnkranarna i Vastra Gotaland. Folj
med pa en rundresa och mot dessa stolta skonheter,
ett kulturarv som pa ett enastaende satt speglar
1900-talets tekniska landvinningar.

MODERNA




	Hamnovarv_omslag_web.pdf
	Hamnovarv_inlaga_web.pdf
	Tom sida



